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Kein Platz fiir Kompromisse

o Inder Werkstatt
MACHER B von Uwe Kermer
werden echte Klassiker bis aufs
blanke Blech zerlegt. Vom Hof rollen
sie erst, wenn sie wieder laufen wie
frisch vom Werk.
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kann, wird verwendet, was

Denny Gille

Makelloses Rot, unaufdringliche Kurven, ein Roadster
fitr Liebhaber. Der Austin Healey Sprite, Baujahr 63, war-
tetim hellen Licht der Leuchtstoffréhren auf die letzten
Handgriffe einer Wartung. Der Healey Ist in guter Gesell-
schaft: Direkt tiber ihm ruht die kantige Rennkarosse
eines blauen De Tomaso auf der Hebebithne. Und in
der gegeniiberliegenden Ecke blitzt das nackte Blech
eines VW T1 - dem Ur-Bulli - unter den Funken eines
Schweifigeriits aul.

Dass Uwe Kermer keine Werkstan fiir Allerwelts-Autos
betreibt, sicht man auf den ersten Blick. Sein Unterneh-
men Kermer Klassik konzentriert sich voll auf die Perlen
der Automaobilgeschichte. Im Angebot sind nicht nur
e und Rep : Die Spezialitit des Betriebs sind
aufwendige Restaurationen ausgemergelter Boliden.

Damit hat sich Uwe Kermer einen Unternehmertraum
erfilllt. ,lch hab mein Hobby zum Beruf gemacht”) sagt
der Kfz-Meister. Erstvor drei Jahren hat der Unternehmer
den Schritt gewagt; nach 22 Jahren Selbststéindigkeit in
einer Vertriebs-Filiale von Renault Trucks, An schionen
Autos hat er da nebenbei geschraubt. Das macht Kermer
selt seinem 18ten Lebensjahr. .Da waren die Oldtimer
noch Neuwagen’, scherzt der Meister.
zu einem autot

Klar, gel i ten Unterneh-
mer auch ein paar Fahrzeuge in der Garage. So zihlt
Kermer einen Renault Alpine A 110 2u seinem Fuhrpark.
LAuBerdem stehe ich aul klassische Porsche” Auch ach-
tet der Meister darauf, dass seine Boliden regelmiifiig
Asphalt schouppern: |, Seit 14 Jahren nehme ich an
Oldtimerrallyes teil.” Bei diesen Motorsport-Events wird
kein Material geschont. ,Und man braucht noch einen
guten Popometer, um heil iiber die Ziellinie zu kommen.*

fitzend: der Jungbrunnen fiir Karossen

Ans Eingemachte geht es auch in der Werkswatt von
Uwe Kermer, wenn wieder eine vollstindige Restau
ration ansteht. Soll ein alter Scheunenfund wieder in
neuem Glanz erstrahlen, geht der Unternehmer keine
Kompromisse ein. , Wenn es um Qualitiit geht, driicken
wir kein Auge zu’, sagt Kermer. Das bedeutet Arbeit: Ein
rostiger Klassiker wird zuniichst komplett auseinander-
genommen. Alle lackierten Teile Eisst Kermer in einem
Tauchbad chemisch entlacken. Dieser Vorgang offenbart
jeden Makel und lingst vergangene Reparatursiinden,
Die werden von den Gesellen - darunter einem Karos-
seriebauer - fachmannisch behoben. Um das Fahrzeug
Begen ige Witterung zu schiizen, werden d ]
per kathodischer Tauchlackierung beschichiet, Bei die-
sem Verfahren erreichtder Lack noch die letzie Pore im
Metall und |tsie, Beiden istderweil
Geduld gefragt. .Die Ersatzteilrecherche gehdrt zu den
stindigen Herausforderungen®, sagt Kermer. Was das

fehlt, wird im Zweifel mafiangefertigt.

Zwei bis drel Restaurationsprojekte laufen so immer
parallel neben dem Tagesgeschift aus Wartung und He-
paratur. Und die Restauration kostet Zeit.  Ein bis einein-
halb Jahre kann es dauern’, sagt Kermer. Dabei wechseln
je nach Aufwand bis zu 120 000 Euro den Besitzer.

Fiir die Kunden lohnt sich die Arbeit. Und je linger
sie dauert, d istdas i «Das
Schinste an meinem Job ist die (Tbergabe an den Kun-
den®, schwirmt Kermer. ,Manche bekommen Trinen in
den Augen’” Kein Wunder: Oft verbinden die Kunden be-
sondere Erinnerungen und Erlebnisse mit den Oldies, die
plitzlich wie frisch vom Werk wieder vor ihnen stehen.

«In einer normalen Werkstatt gibt es das nicht’, sagt
Kermer. Das ist ¢s, was die Leidenschaft der insgesamt
sicben Mitarbeiter des Betriek ht. , Bei
Projekten sehen wir jeden Tag das Resultat unserer Ar-
beit’, sagt Kermer. , Das macht Spafi, da kinnen wir stolz
drauf sein. -

Hat ein Hiindchen fiir alte Schiitzchen: Uwe Kermer am Steuer eines alten Mercedes 280 5L.

Toten: dive



